SCHEMA DIRECTEUR CYCLAB

Réunionpublique19avril 2023

8 Perros-Guirec

ecoad egis



CONTEXTE



POURQUOI UN SCHEMA DIRECTEUR VE

Réseau

u Une hausse de la demande en \ cyclable
aménagements veélos grace " e
not amment ~ | 0®me actue
a assistance électrique (VAE).
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U Mettre en cohérence les différentes échelles
doi nterventi on.

U Mettre en place un « systémevélo € capabl
alternative ° | O0utilisat:

U Mobiliser les acteurs du territoire autour du
developpement de la pratique cyclable.
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Un schéma directeur cyclable
adopte en 2021

Réalisation de 119 kilometres

doi ti n®r aires cycl
complété par divers équipements
(stationnement, signalétique,
reparation, eéducation)
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CARTOGRAPHIE
PARTICIPATIVE

Remarques
cartographie
participative

(gogocarto)

Poles a desservir

3 Pole de transport

4 Service public

5 Equipement sportif

6 Pole de loisirs ou culturel
7 Pole d'enseignement

8 Etablissement de santé

Danger cyclistes
9 Danger cycliste

Propositions vélos

10 Piste cyclable

11 Voie verte

12 Voie a 30 km/h maximum
13 Voie a 20 km/h maximum
14 Bande cyclable

15 Autre aménagement

Propositions vélos

16 Stationnement vélo actuel
17 Stationnement vélo a créer
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Bilan atelier

Itinéraires vélos
présentis

= principaux

Compte rendu des Ateliers | \ | o —  secondatres
participatifs du 01 septembre : /
2021 en présence :

polarités a desservir

des élus et techniciens de la 2 L \J Princpales
communes 7,
; : i} Secondaires
des associations locales
(modes doux, écologie)
déoacteurs diver | j AULES remarques
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tourism e) @ oroposition d'aménagement
L/J point dur pour les cyclistes

‘ autres propositions
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Organisation urbaine
O Poles majeurs de centralité
urbaine

Difficultés pour la circulation vélo

A Point de danger potentiel

Zone de dénivelé

Coupure urbaine (Voirie a forte
circulation)

Liaisons vélos a enjeux

Axes a enjeux importants intra-
4\ communaux

Axes a enjeux importants inter-
7\ communaux
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PROPOSITION DUN SCENAR
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Proposition de liaisong

©  © Accés a Tregastel
-~ Centre-ville - Centre de loisirs
~— 'Centre-ville - College privé'
~—— Centre-ville - Collége public
~— Centre-ville - La Clarté

-~ Centre-Ville - Ploumanac'h
~—— Centre-ville - Trestraou

~—— Centre-ville - Trestrignel

== Collége public - Port

- Collége public - Port/Louannec
>~ College public - ZA

>~ La Clarté - College

~—— La Clarté - Trestraou

~— La Clarté - Ploumanach

~— La Clarté - Zone artisanale
>~ Port - Centre-ville

~— Port - Louannec/Lannion

~— Port - Trestrignel

+—— Trestraou - College

~—— Trestraou - Trestrignel

: 7 ~
oo ZA - Pleumeur-Bodou m

~~- Eurovélo4




QUEL AMENAGEMENT ?
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v ' LA
U@P DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
(@ 0) .
e O O y 2 :
TRAFIC
vessELMTE | TOAS S Mo &
PRATIQUEE UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRES00 ET  SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
<2000
2000 A
4000 c |
_ Piste ou bande cyclable
Piste cyclable
<1500

1& A Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
<1000 bande
dérasée de droite
Piste cyclable/voie
1000 A verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou :
4000 bande voie verte Piste cyclable

dérasée de droite
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Fonctionnement

Lachausséeest partagée entre :

O une voie centrale sans marquage axial de 2,5 m de
largeur;

0 deuxlignes de rivesde 1,5 m minimum.

Les cyclistes sont invités a emprunter les lignes de rives.

Signalisation verticale Signalisation Horizontale

(Panneau doéinformati on
non reglementaire)

AUTOMOBILISTES,
EN CAS DE
CROISEMENT,
DEPORTEZ-VOUS !

ATTENTION
AUX PIETONS ET
AUX CYCLISTES!

Recommandations

o Trafic <5 000 veh/j

o Vitesses <50 km/h (si
possible 30 km/h

o A envisager |
aménagements ne peuvent
étre réalisés

o

rsque

doa
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Zone de rencontre Zone de circulation apaisée

Fonctionnement

U La chaussée est partagée avec les autres véhicules sans aucun aménagement spécifique, avec
seulement des pictogrammes au sol. Le piéton est prioritaire devant le vélo et la voiture.

U Lavitessedes véhiculesest limitée a 20 km/h

U Le double sens cyclable est la régle (sauf disposition justifiée prise par | 6 a u tinvastie td®
pouvoir de police).

Objectif

U Securiser les déplacements, favoriser la vie
locale et réduire le niveau sonore

Signalisation verticale

Entrée Sortie
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ZOne 30 Zone de circulation apaisée

Fonctionnement

0 La chaussée est partagée avec les autres véhicules sans aucun aménagement spécifique, avec
seulement des pictogrammes au sol.

U Lavitesseestlimitée a 30 km/h

U Le double sens cyclable est la régle (sauf disposition justifiée prise par | 6 a u tinvastie td®
pouvoir de police).

Objectif Ralentisseurs

U Faire cohabiter les différents usages,
valorisation de la vie locale, diminution
du risque ddaccident
pollution sonore.

Plateau ralentissur Ecluse
Signalisation verticale

5 o

ZONE

Rappel Zone 30 (non obligatoire)
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Piste cyclable

Recommandations

: L La piste cyclable peut étre :
U Pistecyclable unidirectionnelle : | A syr chaussée (avec séparateur

o Largeur>15m physique)

A Intercalée entre le
stationnement et le trottoir

o Largeur>3m A Sur trottoir

U Piste cyclable bidirectionelle

Signalisation verticale

'S T

OB

Piste cyclable unidirectionnelle sur
trottoir. Picto vélo et séparation avec
piétons (revétement différent)

oS

Aménagement conseillé et réservé aux cycles

| Piste cyclable bidirectionnelle sur
chaussée avec séparateur physique.
Pictosvélo et couleur de chaussée
différente

Aménagement obligatoire et réservé aux cycles
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Bande cyclable

Recommandations

U Bandecyclable:

o Largeur > 1,5 m au minimum (hors marquage), 2 m
préférable.

o Ajout doéun espace tampon
stationnement longitudinal.

Signalisation verticale

I T

oyl [ars

Aménagement conseillé et réservé aux cycles

- S Bande cyclable avec espace tampon de 0,5 m

Aménagement obligatoire et réservé aux cycles
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Fonctionnement : Ruea double sensdont un sensest strictement réservé aux vélos

Objectifs : Mailler rapidement un réseau cyclable en évitant les détours

SlqnahsatIOﬂ VertIC8.|e Panneaux et marquages réglementaires :

une signalétique particuliére

] *, Marquage au sol,
/ facultatif mais
recommandé, de
pictogrammes

(saur A5 | vélo accompagnés
~ d'une fleche indi-
L. quantlesensde
circulation.

Panneau obligatoire
4 l'entrée du double

SAUF
sens cyclable signifiant :
d% g J L ’ iEsGtsalf ydites.

Le marquage de la
bande est facultatif
mais recommandé
lorsque la IarFeur dela

woie le pemet.

Panneau & l'entrée
- § delarueen sens
irNAL umquei, dalant]a
possibilite'de croiser
des cydistes a
double sens.
Ce panneau est
facultatif mais

Panneau facultatif de
_ présignalisation
indiquant les voies
affectées & chaque

sens de circulation sur

la chaussée abordée.

Picto vélo.
Pas de marquage axial

Picto vélo + marquage axial
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Aménagements cyclables d
transition

Ces aménagements cyclables temporaires se
distinguent des aménagements
conventionnels par :

o Rapidité de realisation et reversibilité.

o0 Marquage jaune temporaire et de balises
(K5C ou K5D).
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Voie verte

Recommandations

Signalisation Horizontale

A Largeur>3m;

A Aux abords des villes ou la présence piétonne A La signalisation horizontale n de st
est plus forte : Largeur de 4 ou 5 m avec globalement pas recommandée. Elle
possiblement marquage pour séparer les flux. est méme impossible sur certains

A Dbarriéres ou plots a envisager aux entrées / revétements.
sorties pour empécher!l 6 i n sde véhicules A Enzone peu éclairéeil est possible de
motorisés dont les 2 roues motorisés si cela mettre en place une signalisation
est constaté. horizontale luminescente

Signalisation verticale




Acces a Tregaste
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© Aire pietonne

=== Bande cyclable
= Bande multifonction
e CVEB

| = Double sens cyclable ,
= Marquage vélo
== Pjste cyclable
= V/oie verte

| === Zone de rencontre

200 m
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= © Aire pietonne
=, === Bande cyclable
1} - Bande multifonction
g —cCves
| == Double sens cyclable §\%
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© Aire pietonne
=== Bande cyclable
=== Piste cyclable
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Centreville ¢ College publig

Proposition court terme : Double sens cyclable
Proposition long terme : Abaissement de
trottoir

Rue des freres

LeMontréer

Rue de

Kerabram




